OPIS TECHNICZNY PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
Naprawa ptyty postojowej samolotéw PPS3, DK ROMIO iptyty postojowej samolotéw
PPS4 wraz z miejscem postojowym samolotu zagmnego i DK PAPA poprzez napraw
szczelin dylatacyjnych ptyt betonowych, napraw spekan ptyt betonowych, naprawe ptyt
betonowych, naprave powierzchni ptyt betonowych, wymalowanie oznaczepoziomych
I zamontowania oznacz# pionowych

Portu Lotniczego Olsztyn Mazury

Kod CPV

71322000-1 Ustugi tbynierii projektowej w zakresie #ynierii ladowej i wodnej
71325000-2 Ustugi projektowania fundamentow

71326000-9 Dodatkowe ustugi budowlane

71327000-6 Ustugi projektowania konstrukcjingch

45111000-8 Roboty w zakresie burzenia, roboty zeemn

45112000-5 Roboty w zakresie usuwania gleby

45113000-2 Roboty na placu budowy

45111000-8 Roboty w zakresie burzenia, roboty zeemn

45112000-5 Roboty w zakresie usuwania gleby

45113000-2 Roboty na placu budowy

45121000-1 Probne wiercenia

45122000-8 Prébne wykopy

45231000-5 Roboty budowlane w zakresie budowy ragdev, cagdw komunikacyjnych i
linii energetycznych

45232000-2 Roboty pomocnicze w zakresie rugawv i kabli

45233000-9 Roboty w zakresie konstruowania, funddoveania oraz wykonywania
nawierzchni autostrad, drég

45316000-5 Instalowanie systemo&swietleniowych i sygnalizacyjnych

Zamawiajacy
Warmia i Mazury Sp. z 0.0., 12-100 Szczytno, SzyynEs0.

Data opracowania
2016-03-21
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Opis
Zakres rob6t obejmuje napraywtyty postojowej samolotéw PPS3, drogi kotowania

ROMIO i PAPA poprzez napraynszczelin dylatacyjnych ptyt betonowych przez wymia
masy zalewowej w szczelinach dylatacyjnych; nagraggkan ptyt betonowych przez
frezowanie frezarkpalcowy wzdtuwz peknigcia, oczyszczenie, zagruntowanie i wypetnienie
peknigcia mag zalewows; naprawe ptyt betonowych przez wygtie i wyburzenie betonu
wzdhuz peknigcia, oczyszczenie, zagruntowanie i wypetnienie paak masy zalewowej i
goracego kruszywa ze skat magmowych; nagrgdyt betonowych poprzez ich wymian
polegajca na skruszeniu istnigjej ptyty lub jej czsci wykorytowaniu podiea, wykonaniu
podiaza z wigciwym zagszczeniem i odtworzenie ptyty betonowej przy zackhion nie
gorszych nt wczeniej parametrow wytrzymadaiowych iscieralnych; napragpowierzchni
ptyt betonowych wraz z zabezpieczeniem hydrofobownawierzchni betonowej;
wymalowanie oznaczaepoziomych i zamontowania oznaéza@onowych w Porcie
Lotniczym Olsztyn Mazury. Podane przedmiagyedynie orientacyjne. Wykonawca
powinien wykona witasne przedmiary zakresu roboét utiwiajgce wykorzystywanie
naprawianych nawierzchni zgodnie z opisanym przezgrdem na podstawie
obowigzujacych, przywotanych przepisow i dyrektyw.

Piyta postojowa i drogi kotowania magtuzy¢ dla samolotéw kodu B i A.
Nawierzchnia ma uniiwi ¢ samodzielne kotowanie samolotow begaia holownika (push
back). Cata naprawiana powierzchnia musi uz§glaaametr nie gorszy nPCN30/R/B/X/T.

PPS3 ma orientacyjne wymiary 537,9 m x 47,65tipesizielona na dregtechniczi
0 szerokéci 7 m, miejsca postojowe samolotow kategorii A® Bzerokéci 13,5 m oraz
drog; kotowania na miejsca postojowe o0 szerwkd 0,5 m. Droga kotowania ROMIO ma
dhugas¢ okoto 327,70 m i szeroké 10,5 m. Droga kotowania PAPA ma diégmkoto 327,7
m i szeroké¢ od 10,5 do 18 m. PPS4 ze stanowiskiem postojovamootu zagrbonego ma
orientacyjne wymiary 50x150m.

Prace wykonazgodnie z Rozposzizeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 31 sierpnia 1998 r. w sprawie pigéw techniczno - budowlanych dla
lotnisk cywilnych (DZ.U. 130, poz.859), ustaw dnia 3 lipca 2002 — Prawo Lotnicze (tekst
jednolity Dz. U. z dnia 28.11.2013 poz. 1393)azahikiem Nr 14 do Konwencji o
Migdzynarodowym Lotnictwie Cywilnym — LOTNISKA TOM 1 Rrojektowanie i
eksploatacja lotnisk — ICAOQ lipiec 2009, wraz z padnikiem (DOC 9157), ustaywz dnia 7
lipca 1994 — Prawo budowlane (tekst jednolity Dzzldinia 29.11.2013 poz. 1409) oraz
ICAO, Aerodrome Design Manual, Pavements 1983.
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Naprawa szczelin dylatacyjnych

Naprawa polega na wymianie masy zalewowej w siceh dylatacyjnych o szer. do
15 mm i wymianie masy zalewowej w szczelinach ddgmnych o szer. od 15 mm do 30
mm. Zakres prac obejmuje: usecie starej masy zalewowej, usegie nadlewek,
oczyszczeniescianek bocznych szczeliny za pomogprzecinarki tarczowej, fazowanie
krawedzi, oczyszczenie, zatenie profila uszczelniagego na przyktad Backer Rod HBR XL
i PE-HT do szczelin dylatacyjnych lub innego o g@szych wiéciwosciach uytkowych i
technicznych, profil musi posiaélaaproba¢ techniczg IBDIM oraz orzeczenie Instytutu
Technicznego Wojsk Lotniczych w Warszawie, zagrwatoie i wypetnienie maszalewowg,
na przyktad Road Saver 515 innego o0 nie gorszychscwiosciach uytkowych i
technicznych. Masa zalewowa musi spetni@ymagania normy PN-EN 14188-1:2010,
posiadé Certyfikat CE, badania IBDiM, badania i orzeczemmstytutu Technicznego Wojsk
Lotniczych w Warszawie. Przygtujgc do wykonania naprawa szczelin dylatacyjnych
mechanicznie usuwacsstay masg zalewows za pomog specjalnego n@ skrawajcego,
zamocowanego na przyktad dagmika rolniczego i usuwa ewentualne nadmiary stauaesy
zalewowej, ktéra wylata sipoza szczelip dylatacyjry. Nastpnie z uwagi na konieczsd
oczyszczenidcianek bocznych szczelin dylatacyjnych ze staregynzalewowej nieznanego
pochodzenia, za pom@cprzecinarki z p# tarczows, dysponujca systemem odsysania
zanieczyszcze powstatych w trakcie ¢cia na mokro, na przyktad firmy CEDIMA, nale
poszerzy szeroké¢ szczelin o ok. 1-2 mm. W naphej kolejndci za pomog ukosowarki,
na przyktad firmy CEDIMA, ukosuje sikrawedz szczeliny uzyskac wymiary 3x3 mm.
Kolejno za pomog czyszczarki wypos@ne] w szczotk o splocie stalowym oczyszcza si
komor i dodatkowo przedmuchuje sponym powietrzem. W tak przygotowarkomoe
zaktada si profil uszczelniajcy, na przyktad Backer Rod firmy Crafco lub PE-Himfy
Mader GmbH (csrednicy 25% w¢kszej od szerokei komory dylatacyjnej), lub inny o nie
gorszych parametrach technicznyclrythowych. Na krawdzie szczeliny zostaje naniesiony
metody natrysku srodek gruntujcy celem zwgkszenia sczepdoi masy zalewowej z
nawierzchni. Masa zalewowa nie by wbudowywana po ok. 10-15 min. od naniesienia
srodka gruntujcego. W tak przygotowane szczeliny wbudowuje siag zalewows, na
przyktad Road Saver 515 Sealant lub inna o niezgols parametrach, maszalewowg
termoplastycza ,na gogco”. Przed wbudowaniem zalevdrogowy nalezy ogrz& do temp.
zgodnej z technologina przykiad 180-210°C w wieloczynioiowym, dwuptaszczowym
kotle, z systemem ogrzewaniaspadniego i mieszadtem agtym, na przyktad EZ Pour 100

DC, posiadajcych precyzyjny system kontroli temperatury i sgst@budowywana masy pod
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cisnieniem do szczelin dylatacyjnych. Zalewa drogowagrzaniu do wkciwej temperatury
jest wbudowywana do szczeliny w taki sposédl)y masa zalewowa znajdowata ponizej

krawedzi szczeliny.

Przedmiar:

przedmiar

PPS4.
stanowisko
opis jm DK postojowe
PPS3 ROMIO samolotu
zagrozonego

i DK PAPA

suma

Naprawa szczelin dylatacyjnych:
wymiana masy zalewowej w
szczelinach dylatacyjnych o
szerokdci do 15 mm
Naprawa szczelin dylatacyjnych:
wymiana masy zalewowej w
szczelinach dylatacyjnych o
szerokdci od 15 mm do 30 mm
Podane przedmiary gsjedynie orientacyjne. Wykonawca powinien wykénatasne

mb 3 000,00 500,00 1300,00 4 800,00

mb 3 500,00 400,00 1300,00 5 200,00

przedmiary zakresu robdt umiiwiajgce wykorzystywanie naprawianych nawierzchni
zgodnie z opisanym przeznaczeniem na podstawie igbocych, przywotanych przepiséw

i dyrektyw.

Naprawa spekan liniowych ptyt betonowych

Zakres prac obejmuje: frezowanie frezapalcowg wzdtuz pekniecia, oczyszczenie,
zagruntowanie i wypetnieniegkni¢ccia mag zalewows na przyktad Road Saver 515 lubdnn
0 nie gorszych wikgxiwosciach. Masa zalewowa musi spetni@ymagania normy PN-EN
14188-1:2010, posiad&ertyfikat CE, badania IBDiM, badania i orzeczelmstytutu
Technicznego Wojsk Lotniczych w Warszawie.

Do rozfrezowania kwalifikuje sispskania o wyranym rozwarciu rysy i nieregularnym
przebiegu. Miejsca zakwalifikowanie do naprawyrtetod, s3 rozfrezowywane przyayciu
wielokierunkowej frezarki na przyktad Pavement €ut¥l 200 lub innej o nie gorszych
parametrach pracy. Frezarka ta rozfrezowuje nawshenz kopiujgc przebieg pkniecia. Po
rozfrezowaniu miejsca zakwalifikowanie do naprawyszyszczone sgronym powietrzem
(na przyktad z kompresora, ktory stanowi integralres¢ kotta EZ Pour 100 DC lub imn

metoda zapewnigfa nie gorsze parametrykompresor kotta EZ Pour 100DC), ngstie
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stosowana jest do oczyszczenia szczelin szczotkhanezna (o splocie stalowym) w celu
usunkcia zanieczyszcrewcisnietych w szczeliny lub pojedynczych zluych fragmentéw
betonu. W celu osuszenia szczelin stosyjdasicc z gogcym powietrzem.

Na krawedzie szczeliny zostaje naniesiony metoatryskusrodek gruntujcy celem
zwickszenia sczeprioi masy zalewowej z nawierzclhanMasa zalewowa nie byt
wbudowywana po ok. 10-15 min. od naniesieéndka gruntujcego.

Do wypetnienia szczelin i ggan stosowana jest zalewa drogptermoplastyczana
przyktad Road Saver 515 firmy Crafco lub inna ogoeszych parametrach technicznych i
uzytkowych posiadajca certyfikat CE oraz orzeczenie ITWL w Warszawiezed
wbudowaniem zalegvdrogows nalezy ogrza w wieloczynndciowym kotle na przyktad EZ
Pour 100 DC (system ogrzewaniammniego) lub innym o nie gorszych parametrach
technicznych do temperatury zgodnej z technalawa przyktad 190-210°C. Zalewa drogowa

po ogrzaniu do wikxiwej temperatury jest wbudowywana dgkpiccia pod cinieniem.

Przedmiar:
przedmiar
PPS4:
stanowisko
opis jm DK postojowe
PPS3 ROMIO samolotu suma
zagrozonego
i DK PAPA
Naprawa sgkan liniowych ptyt
betonowych o szerokoi do 10 mb 2 000,00 45,00 240,00 2 285,00
mm

Podane przedmiary $edynie orientacyjne. Wykonawca powinien wykénaasne
przedmiary zakresu roboét urdviajgce wykorzystywanie naprawianych nawierzchni
zgodnie z opisanym przeznaczeniem na podstawie igbopcych, przywotanych przepisow

i dyrektyw.

Naprawy miejscowych gebokich spekan i ubytkdw plyt

Projektuje s} wykona prace w technologii asfaltowych mieszanek dylgtaeh EDM typ
Rekma. Mana zastosowainng metod o nie gorszych parametrach technicznych i
uzytkowych. Zakres prac obejmuje: wygcie i wyburzenie betonu wzdtypekniecia o
szerokdci odj 10 cm i gébokasci do 10 cm, oczyszczenie, zagruntowanie i wypeigie

mieszank masy zalewowej, na przyktad Parking Lot Sealantitug 0 nie gorszych
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wiasciwosciach i gogcego kruszywa ze skat magmowych lub innym o nisnarh
wiasciwosciach. Masa zalewowa musi spethi@ymagania normy PN-EN 14188-1:2010,
posiadé certyfikat CE, badania i orzeczenie Instytutu Trechnego Wojsk Lotniczych
Warszawie o przydatdoi masy do napraw nawierzchni lotniskowych. Prgysjac do
wykonania nacina sipita tarczow miejsca zakwalifikowane do naprawy i wyburza si
uszkodzony beton. Dnaiciany boczne koryta po usgniu nawierzchni oczyszczacs

pytéw, wilgoci i luznych frakcji mechanicznie oraz przez przedmuchsapigzonym
powietrzem. Na kragdzie i dno nanosi gicienky warstwe srodka gruntujcego.

W tak przygotowane koryto wlewaegpierwsz warstwe lepiszcza na przykitad Parking Lot
Sealant lub innego o nie gorszych $davosciach, rozgrzanego do temperatury zgodnej z
technologa na przyktad 180-200°C. Nagginie koryto wypetnia sikruszywem bazaltowym o
frakcji 8/16 mm ogrzanym do temperatury 130-160&preemian z lepiszczem ogrzanym do
temperatury 180-200°C. Grys ukiada wiarstwami od 2-3 cm takeby lepiszcze doktadnie
wypetniato wszystkie przestrzeniegdiy ziarnami kruszywa, a rownoénée pohczylto st z
poprzedn warstwg. Gormg warstwe kruszywa nalgy utozy¢ na rowno z powierzchai
nawierzchni i po starannym zggczeniu, zakalepiszczem na przyktad Parking Lot Sealant

lub innym o nie gorszych wdaiwosciach, i pozostawido wystygngcia.

Przyktadowy rysunek:

Masa Parking Lot Sealant
zmieszana z kruszywem
bazaltowym lub granitowym
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Przyktadowo pokazana masa zalewowa Parking LdaBermy Crafco posiada
Aprobat Techniczrg IBDIM Nr AT/2009-03-0694/1 oraz Orzeczenie ITWL 18/24/10 o

przydatndci masy do napraw nawierzchni lotniskowych. Beppodano minimalne

parametry masy, ktéra naoa zastosowazamiennie do naprawy miejscowychklgbkich

spekan i ubytkdw piyt :

Lp. Wiasciwosci Jedn. | Wymagania| Metody badan wedlug
I 2 3 4
1 Temperatpra mig¢knienia wedlug oC > 80 PN-EN 14272001
metody PiK
2 |Penetracja w temperaturze 25 °C, igla 0,1 mm <120 PN-EN 1426:2001
% s & PN-B 24005:1997,
3 | Splywnos¢ w temperaturze 60 °C mm =5 Procedura Nr PB/TN-2/1
Nawrot sprezysty o 2109.
4 | w temperatorze 25 °C % > 80 PN-EN 13398:2005 (U)
Temperatura famliwosci . -
5 wedtug Fraassa C <-30 PN-EN 12593:2004
badanie
6 | Analiza w podczerwieni - identyfika- PN-EN 1767:2002 (U)
cyjne
Przedmiar:
przedmiar
PPS4:
stanowisko
jm DK postojowe
PPS3 ROMIO samolotu suma
zagrozonego
i DK PAPA
Naprawa miejscowych
gkebokich sgkan i ubytkow m2 5,00 1,00 2,00 8,00
ptyt 0 szerokéci do 10 cm i
gtebokasci do 10 cm

Podane przedmiary $edynie orientacyjne. Wykonawca powinien wykémdasne

przedmiary zakresu robét umiwviajgce wykorzystywanie naprawianych nawierzchni

zgodnie z opisanym przeznaczeniem na podstawie igbojcych, przywotanych przepisow

i dyrektyw.
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Zabezpieczenie hydrofobowe nawierzchni betonowej

Zabezpieczenie hydrofobowe nawierzchni betonowegrredem hydrofobowym na przyktad
materialem Ahydrosil K lub innym o nie gorszych sdiavosciach.Srodek hydrofobowy
musi posiadébadania i orzeczenie Instytutu Technicznego Wh{skiczych w Warszawie.
Nalezy uzy¢ alkalicznego silikonowegérodka w formie koncentratu rozdiezanego wogl
(w proporcjach zgodnie z kartechniczig materiatu) przeznaczonego do powierzchniowej
impregnacji wodoodpornej (hydrofobizacji) beton6Rodstawowym warunkiem
impregnowania jest odpowiednio przygotowana poweienia podtaa. Powierzchnia ta
powinna by rbwnomiernie porowata, czysta, a zwtaszcza niegatzona. Nowy beton
maozna impregnowanie wczeéniej niz po uptywie 21-28 dni od wykonania. Pozio
naprawiane zaprawami lub szpachléwkami typu PC@nadmpregnowapo uptywie 6 dni.
Przed przysipieniem do prac natg starannie zabezpieazwszystkie powierzchnie, ktore
nie kexda impregnowane. Impregnganazna wykona przy wyciu pedzla, natrysku. Zaleca
si¢ przeprowadzenie dwukrotnej impregnacji w krétkadstpach czasu metadwilgotne
na wilgotne". Drug warstwe naktad& w zalenosci od temperatury otoczenia i porowsto
materiatu nie péniej niz po uptywie 30 minut, tj. dopoki powierzchnia j@gtgotna.
Impregnowana powierzchnia powinnathhasycona doktadnie i rownomiernie. Nadmiary
(zastoiska) naley usury¢ za pomog spkzonego powietrza lub szczotki mechanicznej.
Impregnat musi posiadaviasciwosci: zabezpieczahydrofobowo powtoki na nie mniejnb
lat, rownomiernie penetrowav podiaze tworzc warstwe ochronm o odpornéci na czynniki
atmosferyczne, promieniowanie UV i czynniki chemiezzachowawtasndgci ,oddechowe"
podtaza, nie zmieni@kolorystyki podtaa, redukowéa sktonng¢ do zabrudzei utatwiat
samooczyszczanie materiatu pod wptywem opadow den@znych, zapobiega

powstawaniu grzybéw i porostow.

Przedmiar:

przedmiar

PPS4:

stanowisko

oIS m PPS3 | DKROMIO | POStOlowe | s
samolotu

zagrozonego
i DK PAPA

Impregnacja nawierzchni m? 19 420 4 840 11 000 35 260
betonowej (hydrofobizacja)
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Podane przedmiary $edynie orientacyjne. Wykonawca powinien wykémdasne

przedmiary zakresu robét umiwviajgce wykorzystywanie naprawianych nawierzchni

zgodnie z opisanym przeznaczeniem na podstawie igbojacych, przywotanych przepiséw

i dyrektyw.

Malowanie oznaczé poziomych i zamontowanie oznaczepionowych
Malowanie naley wykona zgodnie z zasadami podanymi w Rozpdezniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnias3érpnia 1998 r. w sprawie przepisow
techniczno - budowlanych dla lotnisk cywilnych (Diz.130, poz.859), ustayz dnia 3 lipca
2002 — Prawo Lotnicze (tekst jednolity Dz. U. zal@B.11.2013 poz. 1393), zetnikiem Nr
14 do Konwencji o Mjdzynarodowym Lotnictwie Cywilnym — LOTNISKA TOM 1 —
Projektowanie i eksploatacja lotnisk — ICAO lip2@09, wraz z podcznikiem (DOC 9157),

oraz ICAO, Aerodrome Design Manual, Pavements 1983.
Malowania oraz tr& i rozmieszczeni znakdéw pokazano naeabnych rysunkach. W
przypadku niezgodrici oznaczé poziomych lub znakéw pionowych z wymienionymi

przepisami Wykonawca ma oba&ek zaproponowaZamawiajcemu zmiag oznakowania.

Przedmiar:
przedmiar
PPS4:
stanowisko
jm postojowe
PPS3 DK ROMIO suma
samolotu
zagrozonego
i DK PAPA
Malowanie oznakowania
materiatami cienkowarstwowymi - m? 565,84 269,90 73,88 909,61
farbami akrylowymi
Montaz oznakowania pionowego kpl 4,00 10,00 8,00 22,00

Podane przedmiary $edynie orientacyjne. Wykonawca powinien wykénaasne

przedmiary zakresu robo6t urdviaj gce wykorzystywanie naprawianych nawierzchni

zgodnie z opisanym przeznaczeniem na podstawie igbojcych, przywotanych przepisow

i dyrektyw.
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Naprawa ptyt betonowych poprzez ich wymia®g

Naprawa ptyt betonowych poprzez ich wynyaqolegagca na skruszeniu istniggej ptyty lub

jej czgéci wykorytowaniu podtaa, wykonaniu podiza z wigciwym zagszczeniem i

odtworzenie piyty betonowej przy zachowaniu niesggch nk wczeniej parametrow

wytrzymatdgciowych iscieralnych. Minimalny parametr PCN musi wyno30/R/B/X/T.

Przedmiar:
przedmiar
PPS4:
stanowisko
oi . )
p1s m PPs3 | DKROMIO | POStOIOWe | (s
samolotu
zagrozonego
i DK PAPA
Wykonywane mechaniczne koryta 3
gtebokosci koryta do 80 cm m 49,00 49,00
Podbudowa z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 2
0/31,5mm jako podbudowa m 98,00 98,00
istniejgcej nawierzchni
Podbudowa z betonu
cementowego C16/20 jako m? 98,00 98,00
podbudowa PPS gr. 20 cm
Wykonanie nawierzchni z betonu
cementowego C35/45 ptyty PPS gr. m? 98,00 98,00
27 cm

Podane przedmiary $edynie orientacyjne. Wykonawca powinien wykémdasne

przedmiary zakresu robét umiwviajgce wykorzystywanie naprawianych nawierzchni

zgodnie z opisanym przeznaczeniem na podstawie igbojacych, przywotanych przepiséw

i dyrektyw.
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Zalaczniki:
1. rysuneknr1
rysunek nr 2
rysunek nr 3
specyfikacja techniczna: Naprawa ptyt betonowych.

specyfikacja techniczna : Ochrona powierzchniowa betonu nawierzchniowego.

o g B W

specyfikacja techniczna : Wymiana wypetnienia szczelin w nawierzchni z betonu
cementowego.

7. Przedmiar.
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